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Automobile Des phares toujours
plus puissants... et génants

VISIBILITE Un comité international examine cette semaine a2 Genéve des propositions pour remédier

Du dévoilement de la 2CV élec-
trique a I'annonce de 'accord
franco-allemand sur 'industrie
automobile en passant par la pré-
sentation du prototype de Tesla
capable de décoller, la voiture
enchaine les dossiers chauds.
Léventuel feu vert européen a la
voiture autonome n’arrivera pas
avant décembre ; mais un autre
sujet moins futuriste, plus discret
mais bien concret, figure au pro-
gramme d’une réunion d’experts

ce mardi, a Genéve : les phares
éblouissants.

Quel automobiliste n’a pas pesté
ces derniéres années, aveuglé par
un véritable mur de lumiére venu
de lavoie d’en face ? Se demandant
ce qui clochait, une vue en baisse,
ou les feux de route conservés par
la voiture croisée ? Les appels de
phares se multiplient, sans autre
effet que de soulager la contra-
riété. Ce qui surprend et agace
n’est pas seulement une géne,
explique Céline Villa, ingénieure-
chercheuse a 'université Gustave-
Eiffel : « La lumiére se diffuse dans
notre ceil, agit comme un voile qui
réduit la perception des contrastes »
ettout devient plus difficile a distin-
guer. La spécialiste de la visibilité
routiere différencie toutefois cet
« éblouissement d’incapacité » de
I'inconfort, plus subjectif: dés 2021,
elle soulignait la difficulté d’extra-
poler les résultats de laboratoire a la
réalité de laroute, faute de modéle
scientifiaue faisant consensus.

Certaines homologations
sont problématiques:

on peut étre ébloui par des
équipements conformes.

a I'éblouissement croissant des conducteurs

Il s’agit d’abord d’un défaut de
réglage, relativise Pierre Chasse-
ray, délégué général de 'association
40 millions d’automobilistes, qui
n’ignore pas cet agacement crois-
sant mais n’en fait pas un cheval de
bataille. Un coffre chargé ou plu-
sieurs passagers suffisent a relever
le nez d’une voiture et projeter le
faisceau dans les yeux d’en face,
pointe-t-il. L'orientation des feux
de croisement constitue en effet
la défaillance majeure la plus fré-
quente au controle technique, rele-
vée dans 4,77 % des visites en 2025.
Mais les mauvais réglages n’ex-
pliquent pas tout - d’autant qu'un
feu peut aussi éclairer trop bas !

Les reproches se tournent
vers les diodes électrolumi-
nescentes (LED), a la lumiére
blanche trés concentrée, qui se
sont généralisées depuis 2020
pour les véhicules neufs, et vers
I’engouement qu’ont connu les
SUV, ces véhicules plus haut per-
chés, dont les phares peuvent se
trouver a hauteur des yeux des

conducteurs de citadines. On peut
donc étre ébloui par des phares
bien conformes, et les régles
d’homologation ont été mises en
cause. Alertés en 2024 par une
enquéte de dix clubs automobiles
européens, les responsables des
normes ont constitué I'an dernier
un groupe réunissant Etats, cher-
cheurs, organismes de contréle et
industriels. Neuf réunions plus
tard, il a publié le 28 septembre
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dernier ses recommandations,
qui seront examinées cette
semaine par le comité internatio-
nal chargé des normes d’éclairage
automobile, 2 Geneéve.

Depuis un accord conclu en 1958,
c’esten effet sous I'égide des Nations
unies que s’élaborent les regles
internationales. Du 20 au 23 octobre,
le comité discutera des propositions
suivantes : abaisser la hauteur maxi-
male des projecteurs, généraliser
la correction automatique de leur
inclinaison, perfectionner les phares
adaptatifs, revoir certaines limites
d’intensité lumineuse, voire les
méthodes du contrdle technique.
Il pourra demander que ces pistes
soient transformées en projets de
normes, avant leur négociation et
leur adoption éventuelle par les
Etats. Les constructeurs privilé-
gient naturellement les disposi-
tifs « intelligents » plutot qu’une
réduction générale de puissance...
L'égoisme est partagé : on supporte
de moins en moins les phares des
autres, mais pour son confort
comme pour sa sécurité, chacun
veut éclairer toujours plus loin. ®

HUMBERT ANGLEYS

Des pistes qui
devraient étre
transformées en
projets de normes
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