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Leséquipementiersautomobiless’alarment
del’accordfranco-allemand
Lafilièredénonceuncompromisfavorableauxseulsconstructeursdevéhicules

E ncoreunavertissementsé-

vère pourla filière automo-
bile. L’équipementieralle-

mand Schaefflera annoncéun
plan de départsde 3460salariés,
mardi 3 novembre,et la ferme-

ture de cinq usinesen Europe,
dontquatreenAllemagne.Il y a
toutjustedeuxans,4700emplois
avaientdéjàétésupprimés,tou-

chant unedizainedesitesoutre-
Rhin. L’entreprise souffredu dé-

clin del’industrie automobileal-

lemande depuisdesannées.L’en-
semble des équipementiers
automobilesprenddepleinfouet
la crisedel’industrieeuropéenne.

Ilsmilitentpouruneréactionde
l’Union européennequi doit
adopter,danslesprochainsmois,
un accorddestinéà favoriser la

productionsur le Vieux conti-

nent. Un premiercompromisa
été trouvémi-octobreentre la
Franceet l'Allemagne,les deux
plus importants marchésd’Eu-
rope. Il prévoitunabaissementde
100% à 9o % desobjectifsde ré-

ductions d’émissionsdecarbone
à horizon2035 pour laisseraux
constructeursle tempsd'adapter
leurschaînesde productionaux
véhiculesélectriques.En paral-

lèle, ils devrontutiliser70 % de

composantseuropéenspourque
leursvoituresprofitent du label
«madein Europe» etbénéficient
desubventions.

Cet accordfranco-allemanddi-

vise les constructeursdans cha-

que pays,maisliguecontrelui les

équipementiersautomobiles.«Il

ne résoutpasla pérennitédutissu

industriel européenet accepte
mêmedepoursuivresonérosion»,

expliqueJean-LouisPech,le prési-
dent de la Fédérationdesindus-

tries deséquipementspourvéhi-

cules (FIEV). Cedernieravaitde-

mandé unniveaude8o% depiè-

ces fabriquéesen Europe et se
seraitcontentéde75 %. Mais le
seuil de 70 % est bien tropbas,
fixé pour les constructeurs,no-

tamment Renault,qui n’utilise
que 60 % decomposantseuro-

péens danssaproduction.

Plusil estbas,plusil leurpermet
«defaire ce qu’ils veulentsurleur
chaînedevaleuretdecontinuerà
se fournir en Chine», analyse
DianeStrauss,directricedeTrans-

port & Environnement.Elle cible
notammentle secteurdesbatte-

ries, dontl’accordprévoitqu’elles
devront,ellesaussi,contenir70%

decellulesfabriquéesenEurope,
mais pas avant 2034! La filière
européenne,encorenaissante,a
besoindetempspour tournerà

plein régime.L’ONG estimequece
délaipourraitlui coûteraumoins

33500emplois.

Leséquipementiersont déjàan-

noncé 18900 suppressionsde

postesenEuropeaucoursdu pre-
mier semestre,selon l’Associa-
tion européennedeséquipemen-
tiers automobiles.«Jesuis vent
debout,il fautse réveiller,on ac-

cepte defavorisercettedésindus-

trialisation, s’emporteJean-Louis
Pech.Leséquipementierslesplus
grosvontsouffrirmaislespluspe-
tits vont disparaître.» La filière
craintquel’industrie chinoisene
contourneles règles en prati-

quant seulementdel’assemblage
deblocsdepièces,déjà préparés
enChine.Lesfournisseurseuro-

péens depetitscomposantsse-

raient ainsi balayés.

Batailleparlementaire
Leséquipementiersautomobiles
sepréparentaudébatsurl’accord
franco-allemandauParlement,à
Strasbourg,mi-décembre.LaFIEV

comptesurlesautresEtatsmem-
bres pour infléchir plusieurspa-

ramètres, commel’intégrationdu

Maroc et de la Turquiedans le
marché automobile européen.
Plusieursconstructeursy sont
implantésetconstruisentdesvoi-
tures venduesenEurope.

C’estsurtoutle casde Renault,
mais aussi de Stellantis ou de
Ford. Lesfournisseurseuropéens
enprofitentaussi.Maislepérimè-

tre strict del’accordaux27paysde
l’Union européennesembleina-

movible àcestade.LAllemagneet
la Francenesouhaitentpasouvrir

laporteàcesdeuxpaysdanslecli-

mat politiqueactuel.

«Exclurele Marocet la Turquie
du marchéeuropéenva créerun
surcoût pour leur écosystème
automobilelocal,cequi pourrait
profiterauxpaysd'Europedel’Est
qui deviendraientrelativement
pluscompétitifs,expliqueAlexan-

dre Marian,associéchezAlixPar-
tners. Maisprobablementpasà

l’Europede l’Ouest. » La position
del’Espagnenotamment,dont le

marché automobile dépend
beaucoupduMaroc,estattendue.

Labatailleparlementairesecon-

centrera doncaussisur le niveau
de composantseuropéensdans
lesvéhiculesélectriques.Leséqui-

pementiers veulent l’augmenter
à 75 %.Ils serontsoutenusparle
députéeuropéenPierre Jouvet
(socialiste),rapporteurauParle-

ment du textesurl’« accélérateur
industriel» (IndustrialAccelera-

tor Act). «Cetaccordminimalcon-

duira àdespertesd’emploisetdes
fermeturesd’usines s’il n’estpas
amendé,explique-t-il.Leséquipe-

mentiers sontenpremièreligneet
risquentdedisparaîtreà basbruit,
notammentdanslesterritoires.»

En plus desbaissesd’effectifs
chez les Allemands Schaeffer,
BoschouContinental,lesfrançais
Valeo,Michelin ou OPmobility
ont supprimé22678postesen
Francedepuisdeuxans.La res-

tructuration est permanente
chezleséquipementiers:dansun
sondageréalisépar la FIEV, près
de la moitiédeses130adhérents
«envisagentdefermerun site»
en2027.

MATTHIEUPECHBERTY

Au premier
semestre,les

équipementiers
ontdéjà

annoncé18900
suppressionsde
postesenEurope
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