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ECONOMIE

FRANCE

Made in Europe : «<Un accord
avec les Allemands est imminent »,
annonce Emmanuel Macron

Attendu depuis des mois, l'accord
franco-allemand sur I'Industrial
Accelerator Act est sur le point
d'étre conclu, d'apres 1'Elysée. Ce
texte clé, qui devraitimposer dés
2028 un taux minimum de contenu
local européen dans les véhicules
neufs, vise a rééquilibrer la
concurrence face alaChineeta
protéger l'industrie automobile du
continent.

PIERRICK MERLET

1 était tres attendu et va enfin étre

concrétisé. La France et l'Allemagne

sontsurlepointde conclureunaccord

surl'Industrial Accelerator Act, aprés un

avoirtrouvé unterrain dentente entre

I'Union Européenne et la Chine pour
encadrer les exportations de véhicules hy-
brides chinois sur le continent.

«Nous sommes en train de finaliser un ac-
cord avec nos partenaires allemands pour que
I'Europepuisseavancer (...) Cetaccord estimmi-
nent. Nous sommes a dewx doigts d'un accord.
C'est une question de jours sicen'est d heures»,

adéclaré Emmanuel Macron, interrogé par
plusieurs médias dont La Tribune, lors de
son arrivée au Mondial de I'Auto.

Auseindu gouvernement, on évogue un
dénouement dans les 48 heures, selon nos
informations. Ce qui coincide avec la tenue
du prochain Conseil européen a Bruxelles,
qui réunirales chefs d'Etats jeudi et vendre-
di.

Lors d'un diner aI'Elysée dimanche soir
avec les acteurs industriels européens dela
filiére, le président de la République a évo-

quélescontoursde cetaccord clé pourlave-

nir industriel du continent. Pour mémoire,
ce texte doit imposer & compter de 2028,
voire 2029, un taux minimum de contenu lo-
cal européen danstoutesles voituresneuves
vendues sur le continent. Mais si la France
voulait une application offensive du texte
avec ses alliés, 'Allemagne avec ses alliés,
elle, s’y opposait. Jusqu'a présent.

Le périmétre géographique au coeur
des échanges

Aucune information officielle n'a été com-
muniquée encore sur le contenu de cet ac-
cord franco-allemand. Néanmoins, il sem-
blerait que la France ait accepté un
compromissurl'échéance de 2035 etl'inter-
diction devendre desvéhiculesthermiques
en Europe a compter de cette date en vertu
duréglement CAFE (Corporate Average Fuel
Economy).

En échange, I'Allemagne aurait fait des
concessions surl'application future del'TAA
et son taux de Made in Europe. Outre-Rhin,
ily aune prise de conscience qu'’il faut agir
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face une balance commerciale quine cesse
de se déséquilibrer en faveur de la Chine.
Mais les Allemands craignent des repré-
sailles commerciales

«Cet accord est essentiel afin de miewx pro-
téger notre industrie, pour garder nos objectifs
dedécarbonation, améliorer notre compétitivi-
téet renforcer notre souveraineté. Ilvapermettre
d’avoir debonnesflexibilités surnosobjectifsen-
vironnementauwx et il contiendra un accord sur
le contenu européen des véhicules», a précisé
sobrement le locataire de I'Elysée.

L'enjeu est essentiel pour I'Europe car
cette initiative va contraindre les construc-
teurs automobiles européens 4 maintenir
leursusines en Europe, malgréla différence
de cofits de 30 2 40% avec la Chine. De plus,
I'Empire du Milieu va devoir investir en Eu-
rope poury fabriquer ses véhicules, oubien
investir dans desusines européennesactuel-
lement sous-utilisées comme cest le cas &

Rennes entre Donfeng et Stellantis.

Interrogé par La Tribune, Francois Pro-
vost, le CEO de Renaultdit«accueillir favora-
blement» cet accord franco-allemand, bien
que le constructeur francais montre peu
d’enthousiasme vis-a-vis du texte. Logique
pourungroupe quiabeaucoupinvestidans
des usines en Turquie et au Maroc ces der-
niéres années.

Laprincipaleinconnuedelaccord entre
la France et I'Allemagne réside d'ailleurs
dans le périmétre géographique d’applica-
tion de ce texte. La France milite pour que
seule la production des 27 Etats membres
soit considérée comme du Made in Europe,
tandis quel'Allemagne défend un périmeétre
incluant des partenaires commerciaux
comme les pays best costs commele Maroc,
laTurquie ou le Brésil. v7
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